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C.01.04.00 FREZOWANIE NA ZIMNO NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ. CPV 45233220-7 

1. Wstęp 

1.1. Przedmiot SST  
Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i 

odbioru robót związanych  z frezowaniem na zimno nawierzchni bitumicznej drogi. 

1.2. Zakres stosowania SST       
Szczegółowa Specyfikacji Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji  robót wymienionych w pkt. 1.1.  

1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą frezowania nawierzchni bitumicznej na zimno (rozbiórka 
podbudowy) i obejmują: 
        - frezowanie na  głębokość 20  cm      
        -   j.w.   lecz na  głębokość 11 cm       
Destrukt zagospodaruje Wykonawca obniżając cenę robót o cenę destruktu.  

1.4. Określenia podstawowe 
Frezowanie nawierzchni bitumicznej na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej  warstwy    
nawierzchni bitumicznej bez  jej ogrzania, na określoną głębokość.  
Frezarka drogowa - maszyna do frezowania nawierzchni na zimno.  
Pozostałe określenia - są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi  polskimi normami i definicjami 
podanymi w SST D-M-00.00.00. “Wymagania ogólne”. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót  oraz za ich zgodność  

z dokumentacją projektową, SST oraz z zaleceniami Kierownika Projektu.  
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SSTA-01.00.00.  “Wymagania ogólne”.  

2. Materiały 
Nie występują.  

3. Sprzęt  
Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na 

określoną głębokość z dokładnością określoną w punkcie 5 niniejszej SST.  
Frezarka powinna być sterowana elektronicznie i zapewnić zachowanie wymaganej równości oraz 

pochyleń poprzecznych i podłużnych powierzchni po frezowaniu. Wymaganą równość określono w punkcie 
5 niniejszej SST. Do małych robót (naprawa części jezdni) Kierownik Projektu może dopuścić frezarki 
sterowane mechanicznie.  

Szerokość bębna frezującego powinna być dobrana zależnie od zakresu robót. Przy lokalnych 
naprawach szerokość bębna może być  dostosowana do szerokości skrawanych elementów nawierzchni.  
Przy frezowaniu całej jezdni szerokość bębna skrawającego powinna być co najmniej równa 1200 mm 
(frezarka musi być sterowana elektronicznie).  

Przy dużych robotach frezarki muszą być wyposażone w przenośnik  sfrezowanego materiału, 
podający go z jezdni na samochody. Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki muszą 
być zaopatrzone w systemy odpylania.  

Za zgodą Kierownika Projektu można dopuścić frezarki bez tego systemu:  
      a) na drogach zamiejscowych w obszarach niezabudowanych  
      b) na drogach miejskich, przy małym zakresie robót.  

Sprzęt użyty do frezowania nawierzchni powinien odpowiadać pod względem typu i ilości 
wymaganiom zawartym SST lub projekcie  organizacji robót.   

Wydajność frezarek powinna zapewnić wykonanie robót w terminie określonym w kontrakcie, przy 
jak najmniejszych zakłóceniach  w ruchu.  
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Wykonawca może używać tylko frezarek zaakceptowanych przez Kierownika Projektu. Do uzyskania 
akceptacji sprzętu przez Kierownika Projektu Wykonawca powinien przedstawić dane techniczne frezarek,  
a w przypadkach jakichkolwiek wątpliwości przeprowadzić demonstrację pracy frezarki, na własny  koszt.  

4. Transport 
Transport powinien być tak zorganizowany, aby zapewnić pracę  frezarki bez postojów.  
Ogólne zasady dotyczące transportu podano w SSTA-01.00.00. “Wymagania ogólne”. 

5. Wykonanie robót 

5.1. Ogólne zasady dotyczące wykonania robót.  
Nawierzchnia powinna być frezowana do głębokości, szerokości  i pochyleń zgodnych  

z dokumentacją projektową.  
Nierówności sfrezowanej powierzchni mierzone 4-metrową łatą zgodnie z BN-68/8931-04 przy 

użyciu klina pomiarowego o szerokości 40 mm, nie powinny być większe od: 
− 8 mm jeśli na sfrezowanej warstwie układana jest w-wa ścieralna, 
− 11 mm jeśli na sfrezowanej warstwie układana jest w-wa wiążąca..  

Kierownik Projektu może dopuścić większe nierówności w przypadkach  wątpliwych na ulicach 
miejskich, ze względu na dużą ilość  elementów uzbrojenia.  

Jeżeli ruch drogowy ma być dopuszczony na sfrezowanej części  jezdni, to wówczas, ze względów 
bezpieczeństwa należy spełnić następujące warunki:  

− Należy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię.  
− Przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokość  podłużnych pionowych krawędzi nie 

może przekraczać 40 mm.  
− Przy lokalnych naprawach polegających na sfrezowaniu nawierzchni przy linii krawężnika 

(ścieku) dopuszcza się większy uskok niż określono w p.b.), ale przy głębokości większej od  
75mm wymaga on specjalnego oznakowania.  

− Pionowe krawędzie poprzeczne na zakończenie dnia roboczego powinny mieć klinowo ścięte 
krawędzie.  

Frezowanie nawierzchni na zimno jest wykonywane w celu:  
− profilowania istniejącej nawierzchni  przed wykonaniem nowej warstwy lub warstw 

nawierzchni . 

5.2. Profilowanie istniejącej nawierzchni przed wykonaniem nowej warstwy lub warstw  
nawierzchni 

Technologia ta ma zastosowanie do frezowania nierówności podłużnych i poprzecznych nawierzchni.  
− Do frezowania należy użyć frezarek sterowanych elektronicznie, względem ustalonego poziomu 

odniesienia, zachowując spadki poprzeczne i niweletę drogi, oraz równość powierzchni 
określoną w p. 5.1.  

− Nawierzchnia powinna być sfrezowana na głębokość projektowaną z dokładnością ±5 mm.  
− Jeżeli frezowanie obejmuje lokalne deformacje tylko na części jezdni to frezarka może być 

sterowana mechanicznie, a wymiar  bębna skrawającego powinien być zależny od  wielkości 
robót  i zaakceptowany przez Kierownika Projektu.  

− Jeżeli po sfrezowaniu nawierzchni występują jeszcze łaty z  asfaltu lanego, należy je dokładnie 
wyfrezować.  

6. Kontrola jako ści robót  
Kontrola jakości robót podczas frezowania nawierzchni na zimno  powinna obejmować pomiary 

określone w tablicy 1. Kierownik Projektu może określić inny zakres i częstotliwość pomiarów, w zależności 
od warunków lokalnych.  
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Tablica 1. Zakres i częstotliwość badań kontrolnych przy frezowaniu nawierzchni na zimno 
 

Lp. Właściwość 
 

Częstotliwość badań kontrolnych 

   1. Równość podłużna Łatą 4-metr. co 20 metrów 
   2. Równość poprzeczna Łatą 4-metr. co 20 metrów 
   3. 
   4. 

Spadki poprzeczne                          
Szerokość frezowania 

co 50 m 

   5. Głębokość frezowania Na bieżąco, według SST           
    

                                         
Dopuszczalne nierówności powierzchni po frezowaniu określono w p. 5.1.  

Spadek poprzeczny powierzchni po frezowaniu powinien być zgodny z określonym w dokumentacji 
projektowej, z tolerancją  ± 0,5 %.  
Szerokość frezowania powinna odpowiadać określonej w dokumentacji projektowej z dokładnością   ± 5 cm.  
Głębokość frezowania powinna być zgodna z określoną w dokumentacji  projektowej z dokładnością  
±5mm.  

7. Obmiar robót  
Jednostką obmiarową jest 1 m2 nawierzchni frezowanej na określoną głębokość.Obmiar robót polega 

na określeniu faktycznego zakresu robót.  Obmiaru dokonuje Wykonawca w sposób określony w warunkach 
kontraktu.  

Obmiar nie powinien obejmować jakichkolwiek dodatkowo, sfrezowanych  powierzchni nie 
wykazanych w dokumentacji projektowej, z wyjątkiem powierzchni zaakceptowanych na  piśmie przez 
Kierownika Projektu.  

Nadmierna  głębokość sfrezowania warstwy lub nadmierna powierzchnia  w stosunku do 
dokumentacji projektowej, wykonana bez pisemnego  upoważnienia Kierownika Projektu nie mogą stanowić 
podstawy do roszczeń  o dodatkową zapłatę. Sporządzony obmiar  Wykonawca uzgadnia z Inspektorem 
Nadzoru w trybie ustalonym w warunkach kontraktu. 

8. Obiór robót 
Odbiory robót powinny być dokonywane zgodnie z ogólnymi zasadami podanymi w SST A-01.00.00. 

„Wymagania ogólne”. 
Odbiór ostateczny polega na ocenie ilości, jakości i wartości sprzedażnej wykonanych  robót. 

Przedmiotem odbioru ostatecznego może być tylko całkowicie zakończony obiekt. 

9. Podstawa płatności 
Płatność za 1 m2  należy przyjmować zgodnie z obmiarem i oceną jakości wykonanych robót.  
Zgodnie z dokumentacja projektową należy wykonać frezowanie nawierzchni na zimno na średnią głębokość 
20 cm i na gł. 11cm. 
Cena robót będzie obniżona o cenę destruktu zgodnie z pkt. 1.3. niniejszej SST. Destrukt staje się własnością 
Wykonawcy.  
Cena jednostkowa wykonania frezowania na zimno obejmuje:  
      - prace pomiarowe  
      - oznakowanie robót  
      - frezowanie  
      - dofrezowanie łat w asfaltu lanego  
      - wywiezienie sfrezowanego materiału  
      - przeprowadzenie pomiarów powierzchni po frezowaniu  

10. Przepisy związane  
Normy  
BN-68/8931-04  “Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą”. 
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C.01.05.00 NAWIERZCHNIE DROGOWE Z MIESZANEK MINERALNO-BITUMICZNYCH CPV 
45233200-1 

1. Wstęp 

1.1. Przedmiot SST  
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej  są wymagania dotyczące wykonania  

i dbioru robót związanych z wykonaniem warstwy wiążącej i ścieralnej przy odbudowie nawierzchni po 
wykonaniu kanalizacji. 

1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako  dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1.  

1.3. Zakres robót objętych SST  
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót przy wykonywaniu warstwy wiążącej 
i ścieralnej. 

1.4. Określenia podstawowe 
Definicje i określenia według odpowiednich norm i ST A.01.00.00. "Wymagania ogólne".  

1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót  
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonywania  oraz za zgodność  z dokumentacją 

projektową, SST i poleceniami  Inżyniera.  
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST A.01.00.00  "Wymagania ogólne".  

2.  Materiały                                                              

2.1. Warunki ogólne stosowania materiałów.  
Warunki ogólne stosowania materiałów podano w ST A.01.00.00  "Wymagania ogólne".                                     

2.2.   Kruszywa  
Do mieszanek mineralno-asfaltowych na warstwę wiążącą i ścieralną  nawierzchni dróg stosuje się 

kruszywa łamane  (granulowane i zwykłe) oraz kruszywa naturalne. Stosowane kruszywa muszą spełniać 
wymagania zawarte w niniejszej  SST.  

2.3. Asfalt  
Do mieszanki mineralno-asfaltowej objętej niniejszą SST  należy stosować asfalt drogowy. 

3. Sprzęt                                                                

3.1. Ogólne warunki stosowania sprzętu 
Ogólne warunki stosowania sprzętu podano w ST A.00.00.00 "Wymagania ogólne". 

Sprzęt, maszyny i urządzenia nie gwarantujące zachowania wymagań jakościowych robót zostaną przez 
Inspektora Nadzoru zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 

3.2. Walce do zagęszczania 
Do zagęszczania mieszanek min.-asf. należy stosować walce  statyczne ogumione i walce mieszane  

z przednią osią gładką wibracyjną i tylną ogumioną. Zaleca się stosowanie zestawu walca gładkiego 
stalowego  dwuwałowego z walcem ogumionym oraz na wygładzenie walca dwuwałowego średniego.  
        Walce muszą być wyposażone:  

− w sprawny system zwilżania wałów przy użyciu płynu, w celu niedopuszczenia do przyklejania 
się mieszanki (dot. walców stalowych)  

− w fartuchy osłonowe kół (dot. walców ogumionych) w celu utrzymania ich  temperatury. 
− w urządzenia umożliwiające regulację ciśnienia w oponach w czasie wałowania.                                                              
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− we wskaźniki wibracji częstotliwości drgań i siły wymuszającej  (dot. walców wibracyjnych).  
− w balast umożliwiający zmianę obciążenia.  

3.3. Inny sprzęt 
Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania na budowie takiego  sprzętu jak: skrapiarka, szczotki, 

piła do obcinania warstwy  mieszanki, wiertnica do pobierania próbek. 

3.4. Sprzęt pomiarowy 
Na budowie musi się znajdować do dyspozycji nadzoru komplet  przyrządów pomiarowych jak: łata, klin, 
taśma, niwelator,  termometr itp.  

4. Transport 
Warunki ogólne transportu podano w ST A.01.00.00 "Wymagania  ogólne".                                      
Transport mieszanki powinien spełniać następujące warunki:  
      - można używać wyłącznie samochodów samowyładowczych, 
      - skrzynie samochodów powinny być dostosowane do współpracy z układarką w czasie  
        rozładunku. 
      - czas  transportu mieszanki od załadunku do rozładunku  nie powinien przekraczać 2 godzin  
z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania wymaganych właściwości i wymaganej temperatury przy 
wbudowaniu. 

5. Wykonanie robót 

5.1. Ogólne warunki wykonania robót  
Ogólne warunki wykonania robót podano w ST A.00.00.00  "Wymagania ogólne".  

5.2. Organizacja robót  
Wykonawca przedstawi Kierownikowi Projektu do akceptacji projekt organizacji i harmonogram 

robót uwzględniające wszystkie warunki w jakich  będą wykonywane roboty nawierzchniowe.  

5.3. Przygotowanie podłoża 
Powierzchnia podłoża przed ułożeniem warstwy powinna zostać oczyszczona z luźnego kruszywa, piasku  
i pyłu przy pomocy szczotek mechanicznych lub kompresora.  

5.4. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

5.4.1. Warunki atmosferyczne 
Układanie warstwy wiążącej musi odbywać się w sprzyjających warunkach atmosferycznych tj. przy 

suchej i ciepłej pogodzie,  w temperaturze powyżej 10oC. Zabrania się układania mieszanek  w czasie 
ciągłych opadów deszczu. Za zgodą Inspektora Nadzoru dopuszcza się układanie warstwy wiążącej w temp. 
pow. 5oC. 

5.4.2. Bezpieczeństwo robót 
Wykonawca zobowiązany jest do opracowania sposobu organizacji ruchu drogowego,           

oznakowania odcinka robót i ponosi odpowiedzialność za bezpieczeństwo ruchu na drodze.  

5.4.3. Układanie 
Przed przystąpieniem do układania powinna być wyznaczona  niweleta. Niweleta zostanie 

wyznaczona przy użyciu stalowej linki, stanowiącej horyzont odniesienia dla czujników automatyki 
układarki. Płytę wibracyjną układarki należy podgrzać przed rozpoczęciem pracy. Układanie mieszanki musi 
się odbywać w sposób ciągły, bez przestoju, z jednostajną prędkością w granicach 2-4 m na  minutę. 
Układarka powinna być stale zasilana w mieszankę tak, aby w zasobniku zawsze znajdowała się mieszanka.  

5.4.4.   Temperatura zagęszczanej mieszanki 
Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczenia powinna wynosić nie mniej  niż 125oC.   
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5.4.5. Zagęszczanie nawierzchni 
Zagęszczanie należy przeprowadzać począwszy od krawędzi  ku środkowi nawierzchni. Na wałowaną 

warstwę należy najeżdżać kołem napędowym. Wałowanie należy rozpoczynać walcem gładkim, a następnie 
wprowadzać walec ogumiony. Manewry walca należy przeprowadzać płynnie, na odcinku już 
zagęszczonym. Prędkość przejazdu walca powinna być jednostajna 2 - 4 km/h na początku i 4 - 6 km/h w 
dalszej fazie wałowania. Walce wibracyjne powinny mieć sprawne urządzenia regulujące  zakres stosowanej 
częstotliwości wibracji (33 - 35 Hz), a  pierwsze przywałowanie powinno być wykonaneprzy użyciu walca 
statycznego. Sprzęt zagęszczający nie może być parkowany na nowo wykonanej warstwie do czasu jej 
ostygnięcia do temperatury, przy której   stojący na warstwie sprzęt nie spowodujeodcisków i deformacji. 

5.4.6. Wykonanie złączy  
Złącza poprzeczne wynikające z dziennej działki, należy wykonać  przez równe, pionowe obcięcie  

i następnie posmarowanie lepiszczem i zabezpieczenie listwą przed uszkodzeniem.  
Złącza podłużne, wynikające z rozkładania mieszanki połową szerokości jezdni, należy równo, 

pionowo obciąć i posmarować lepiszczem. Lokalizacja złączy podłużnych kolejnych warstw  nawierzchni 
powinna być przesunięta o około 20 cm, aby nie zachodziły na siebie.  

Zaleca się aby dzienna działka robocza była wykonywana całą  szerokością jezdni, bez  wydłużania 
jednaj połowy.                           

6. Kontrola jako ści robót 
Wykonawca zobowiązany jest do wykonania pełnego zakresu badań na budowie.  

Laboratorium Wykonawcy musi być wyposażone w niezbędną aparaturę umożliwiającą przeprowadzenie 
badań przewidzianych w SST. Badania obejmują cały proces budowy i powinny być wykonywane  
z częstotliwością gwarantującą zachowanie wymagań jakości robót, jednak nie rzadziej niż podano w SST.  

6.1. Kontrola jako ści materiałów  
        Kontrola jakości materiałów obejmuje badania:  
        a) analiza sitowa kruszyw łamanych i określenie ich gatunku na podstawie PN-B-11112. 
        b) analiza sitowa i określenie gatunku kruszyw naturalnych wg PN-B-11113. 
        c) analiza sitowa i ocena jakości mączki wg. PN-61/S-96504.  

6.2. Kontrola jako ści ułożonej nawierzchni 
− sprawdzenie temperatury mieszanki min.-asfaltowej  w trakcie zagęszczania, wskaźnik 

zagęszczenia wg PN-67/S-04001 pkt. 3.1.  
− objętość wolnych przestrzeni w nawierzchni zgodnie z PN-67/S-04001.  
− szerokość warstwy - pomiar bezpośredni taśmą.  
− grubość warstwy - pomiar bezpośredni taśmą (na budowie)  i suwmiarką (w laboratorium).  
− równość warstwy w kierunku poprzecznym łatą profilową. 
− równość warstwy w kierunku podłużnym planografem lub łatą i klinem. 
− spadek poprzeczny nawierzchni łatą profilową.  
− sprawdzenie rzędnych niwelety warstwy nawierzchni za pomocą niwelatora.                        

6.3.  Dokumentowanie wyników pomiarów i badań.  
Wszystkie pomiary i wyniki badań muszą być opracowane  w sposób uzgodniony z Inżynierem.  

Dokumenty sporządza się je w dwóch egzemplarzach - oryginał dla  Zamawiającego i kopia dla 
Wykonawcy.   

7. Obmiar robót 
Jednostką obmiarową jest 1 m2 warstwy wiążącej i ścieralnej określonej grubości.  

Obmiar robót polega na określeniu faktycznego zakresu robót  oraz obliczeniu rzeczywistych ilości 
wbudowanych materiałów.                                                                           

Obmiar robót obejmuje roboty zawarte w umowie oraz dodatkowe  i nieprzewidziane, których 
potrzebę wykonania uzgodniono w  trakcie robót, pomiędzy Wykonawcą, a Zamawiającym. Obmiaru robót  
dokonuje Wykonawca w sposób określony w warunkach kontraktu.  
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Sporządzony obmiar Wykonawca uzgadnia z Inspektorem Nadzoru w trybie ustalonym w warunkach 
kontraktu.  

8. Odbiór robót  
Odbiory robót powinny być dokonywane zgodnie z ogólnymi zasadami podanymi w ST A.00.00.00. 

Odbiór ostateczny polega na ocenie ilości, jakości i wartości sprzedażnej wykonanych robót. Przedmiotem 
odbioru ostatecznego może być tylko całkowicie zakończony obiekt.  

9. Podstawa płatności 
Płatność za jednostkę obmiarową roboty należy przyjmować zgodnie z postanowieniami Umowy, 

obmiarem robót, oceną jakości użytych materiałów i jakości wykonania robót, na podstawie wyników 
pomiarów i badań. Cena wykonania robót obejmuje:  
 
      - prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,  
      - oznakowanie robót,  
      - dostarczenie materiałów,  
      - wytworzenie mieszanki na podstawie zatwierdzonej recepty laboratoryjnej, 
      - transport mieszanki do miejsca wbudowania,  
      - skropienie podłoża lepiszczem, 
      - mechaniczne rozłożenie mieszanki zgodnie z zaprojektowaną grubością, niweletą i  
        spadkami poprzecznymi, zagęszczenie, obcięcie   i posmarowanie krawędzi (ew.  
        posmarowanie urządzeń obcych  w obrębie nawierzchni), 
      - przeprowadzenie niezbędnych badań laboratoryjnych i pomiarów wymaganych w SST. 
  

10. Przepisy związane 
Normy 

− PN-S-96025: 2000  - Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania. 
− PN-61/S-96504   - Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny  do mas bitumicznych.                                                                
− PN-B-11112     - Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne łamane do nawierzchni drogowych.  
− PN-B-11113   - Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne  do nawierzchni drogowych.  Piasek. 
− PN-65/C-96170       - Przetwory naftowe. Asfalty drogowe.  
− PN-78/B-06714       - Kruszywa mineralne. Badania.  
− BN-70/8931-09       - Drogi samochodowe i lotniskowe. Oznaczanie stabilności i  odkształcenia 

mas mineralno-asfaltowych.  
  
Inne dokumenty  
         1/ Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych IBDiM - 1997.  
         2/ Dziennik Ustaw Nr 43, 1999 r. 
 
 


